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Wir machen Schifffahrt méglich.
Systemverstandnis ]
. WSV.de
Tide
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Wir machen Schifffahrt méglich.

Systemverstandnis

Quotient
Blau: Ebbestromdominanz
Rot: Flutstromdominanz
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St Pauli Schulau Stadersand Glueckstadt

Hamburg

Zafrraum: T1.052002-17:-30 bis 28.05 2002-00-00

[1] 12.50 25.00 km

Ueberhoehung : 1200.0-fach Profil :  Lasngsprofil Tideelbe TRASSE

ﬁ BUMDESAMSTALT FUR WASSERBAU  Karlsruwhe Hamburg limenau
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Wir machen Schifffahrt méglich.

Systemverstandnis Verteilung von Feinschluff
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Wir machen Schifffahrt méglich. ‘
Systemverstandnis Verteilung von Feinschluff |
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Wir machen Schifffahrt méglich. ﬁ

. . WSV.de
Systemverstandnis

Grober Ton und feiner Schluff wandern vornehmlich
stromab

Mittlerer und grober Schluff wandern Uberwiegend stromauf

Umlagerungen unterhalb Stormindung sind vorteilhaft, um
stromaufgerichteten Transport zu minimieren

Hohe Oberwassermengen wirken positiv auf
Unterhaltungsumfang
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Wir machen Schifffahrt méglich.

Systemverstandnis
Dynamik im Mindungstrichter
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Wir machen Schifffahrt méglich. ‘
Systemverstandnis ]

- . . WSV.de
Dynamik im Mindungstrichter
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Quelle: BAW-DH
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Wir machen Schifffahrt méglich. ﬁ

Ziel der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung

Sicherstellung der Zufahrtsbedingungen zum Hamburger
Hafen unter Beachtung der Wirtschaftlichkeit und der
Umweltanforderungen.
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Wir machen Schifffahrt méglich. ﬁ

Strombau und Sedimentmanagementkonzept  \svde
WSV und HPA

Verwendung von Baggergut zur Stabilisierung des
Mundungstrichters und Dampfung Tideenergie

GroRraumigere Umlagerungen zur Minimierung von
Baggerkreislaufen

Schaffung von Flutraum

Entnahme von stark belastetem Baggergut
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Wir machen Schifffahrt méglich. ﬁ

Rahmenbedingungen zur Umsetzung des WsV.de
Strombau- und Sedimentmanagements

* Nutzung des Sedimentes aus der Unter- und AulBenelbe fir
strombauliche MaRnahmen im gesamten Tideelbebereich

e Einhaltung der Anforderungen der Meeresschutzrichtlinie

» Berlcksichtigung von FFH-Erhaltungszielen

!

Schadstoffentfrachtung der Sedimente
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Wir machen Schifffahrt méglich.

Unterhaltungsbaggermengen

$

WSV.de
und Kosten der WSV
Baggermengen WSV - Tideelbe
Mio. m3
250 . - .
Durchschnittliche Jahreskosten ca. 45-50 Mio €
Langjahriges Mittel der Baggermengen/um 12 Mio 3
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