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Historische Entwicklung
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Historische und zuklnftige Entwicklung ohne Gegenmafnahmen

Berechnete Erosionsverlaufe in ausgewahlten Flussabschnitten
unter der Voraussetzung durchschnittlicher Abflussverhéaltnisse ab 2000
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Folgen fortschreitender Erosion ohne Gegenmanahmen

Okologische Einschrankungen der Elbe als Lebensraum

« Verringerung der Artenvielfalt in der Flussaue.

* Verlust an flussauentypischen Biotopen mit Verlust an gefahrdeten Arten bei Flora und
Fauna.

 Fortschreitende Verlandung von Stillgewassern, wobei die natirlichen
Verlandungstendenzen durch Absinken des Wasserspiegels infolge der Eintiefung der Elbe
und im Zusammenhang mit Nahrstoffeintragen beschleunigt werden. Verlandung bzw.
fehlende Uberstauung kénnen mittel- bis langfristig zum Verlust dieser Lebensraumtypen
fuhren.

*  Abtrennung von Altgewassern vom Elbstrom bis hin zu deren Verlust.

»  Gefahrdung der Erhaltungsziele von NATURA 2000 Gebieten, des UNESCO-
Biospharenreservates Mittelelbe und UNESCO Welterbe Gartenreich Dessau-Woarlitz.
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Folgen fortschreitender Erosion ohne Gegenmanahmen

Nutzungseinschrankungen fir die Elbe als Wasserstra ___ Re: l

Einschrankungen der Fahrrinnentiefe und -breite durch:

- weiteres Herauswachsen von Felsrippen und anderen schwer erodierbaren
Einschllssen in der Sohle (z. Bsp. Tonlinsen, Findlinge)

- Einengung der Fahrrinne in Krimmungsbereichen durch Kolkbildung und Anlandung
- Ausbildung von Ungleichmaligkeiten im Wasserspiegelgefalle.
- Einschrankung der Fahrrinnentiefe durch Bauwerke Dritter.

« Erh6hung der Unterhaltungskosten fir die Erhaltung der Standsicherheit der
Strombauwerke.

 Erhohte Kosten in der Geschiebebewirtschaftung als Folge des gestdrten
Feststofftransportes.

* Verringerung der Fahrrinnentiefe in den Hafeneinfahrten und Nutzungseinschrankungen der
Ufermauern.

 Schaden an Ufersicherungen in Boschungs- bzw. Senkrechtbauweise.
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Ursachen

Kornsummenband der Elbsohle
(Deckschicht 0 - 0,1 m unter der Sohloberflache)
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Ursachen

Wehranlagen und Staustufen im Oberlauf
der Elbe und an den Nebenfllissen
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Talsperren im Einzugsgebiet der Elbe

WSV.de

Einzugsgebiet
der Elbe

b Legende

) f_“\(‘ /.7 Einaugsgebietsgrenze Eibe
;‘ S Staatsgrenze
5 ./ Fluss > 1 700 km? Elnzugsgebiet
;.. W Kanal
Y A Taisperren mit einem Stauraum > 15 Mio m*
| A\ Talsperren mit sinem Hochwasser-
rickhalteraum > 3 Mio m*
See
1 Stédte > 1 000 000 Einwohner
Stadte > 90 000 Einwohner

® Kiometrierung

o !
i A

1
A S
I”
1 ; i
Deutschland
{ ! A
: %
( ¥
|
- K17 %

T gt

%z_‘.\ ‘ s '\.-‘ ; . ._f\ 4 1 48 ;‘..ﬁ

Hradoe Kraiovs ‘h‘iﬁj--'

j ) "\"'" s o
%aha o i “

- )
Tschechische Republik

S

1z

o~

o,

Ot Y
7 ...‘__“.

O s,
Osterreich

Malistab
20 0 20 40 80 80 100 120km

Abb, 3.3-4: Ausgewdhite Talsperren im Einzugsgebiet der Elbe (Stand der Stauraumdaten: 31.12.2003)



>

WSV.de
Ursachen
Verlust an Uberflutungsflachen durch Deichbau
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Ursachen

Laufverkirzungen und Durchstiche an der Elbe

Elblaufveranderungen

(nach IKSE 2005)
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Abb, 3.2-1: Verdnderung des Verlaufes der Elbe im Raum Schéneheck bis Magdeburg




Ursachen

Lauffixierung der Elbe seit dem 19. Jahrhundert
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Geschiebezugabe
Soll/Ist Vergleich der Geschiebezugabemassen Geschiebezugabe erfolgt in
an der Elbe 1996 bis 2007 mehreren Zugabebereichen

auf die Erosionsstrecke
verteilt seit 1996

1997 _ 31.000 - -30.000
1999 _ 36.000 - -30.625
2004 _ 58.200 - -1.750
2005 _ 117.400 - 12.125
2006 _ 83.400 - -42.875
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Sohlstabilisierungskonzept
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Sohlstabilisierungskonzept fir die Elbe zwischen Mihlberg und Saalemindung
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Konzept zur dynamischen Sohlstabilisierung

Ziele und Grundsatze: |

Als Entwicklungsziel fir die Erosionsstrecke wird die Stabilisierung der mittleren
Sohlhdhe bei Erhalt oder Férderung der morphologischen Dynamik angestrebt.

Aufrechterhaltung bzw. der Wiederherstellung

» der definierten Schifffahrtsbedingungen

 des Grundwasserhaushaltes

o starkere Strukturierung und Dynamisierung des Flusslaufes und der Aue
- insbesondere durch Zulassen von Struktur bildenden Prozessen

- eine haufigere und groRraumigere Uberstromung der Aue bzw. der
Vorlander
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Sohlstabilisierungskonzept

Konzept zur dynamischen Sohlstabilisierung

Ziele und Grundsatze: |

Ausgeschlossen werden alle MalRnahmen zur Erosionsminderung, die diesen

Entwicklungszielen widersprechen oder fir die sich kein gesellschaftspolitischer
Konsens erzielen lasst.

Dazu zahlen:

« Staustufen

 Kulturwehre (Wehre, die nur bei niedrigen und mittleren Wasserstanden
aufstauen)

« das grolraumige Zulassen der Seitenerosion durch Ruckbau und/oder
Nichtunterhaltung von regelungswirksamen Buhnen und Langswerken

 Malinahmen zur Veranderung (Verlangerung) der Flusslauflange zum Zweck der
Gefallereduzierung
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Sohlstabilisierungskonzept

Konzept zur dynamischen Sohlstabilisierung

Ziele und Grundsatze: l

Dem Geschiebedefizit wird durch eine dauerhafte, Uber die gesamte Erosionstrecke verteilte
Geschiebezugabe begegnet.

Die Regelungsbauwerke und das Gewasserbett einschliel3lich der bei haufigem Hochwasser
(<HQ5) durchstromten Vorlander sind so zu gestalten, dass der gleichmaRige Durchtransport von
Geschiebe gewahrleistet wird.

UngleichmaRigkeiten im Frachtverlauf, die sich durch Regelungsmalinahmen nicht beheben
lassen, werden durch gezielte Geschiebeumlagerung ausgeglichen.

Die Schutzgebietsziele der NATURA 2000 Gebiete werden beachtet.

Biotope und Habitate fluss- und auetypischer Arten werden nicht beeintrachtigt, sondern maoglichst
gefordert.

Dynamische Strukturveranderungen werden besonders im Ubergang Fluss-Aue auRerhalb der
Fahrrinne unterstitzt.

Erosionsbedingt beeintrachtigte Strukturen im Vorland wie Flutrinnen und Maanderwege (Altarme)
werden durch Impulsmalinahmen reaktiviert.
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Konzept zur dynamischen Sohlstabilisierung

MaRnahmen: | Unter BerUcksichtigung der Ziele und Grundséatze kommen folgende Methoden der
Sonhlstabilisierung zur Anwendung:

» Direkte Steuerung des Feststoffhaushalts durch Gesc hiebebewirtschaftung

- Geschiebezugabe
- Geschiebeumlagerung
* Erh6hung des Sohlwiderstandes  durch
- Sohldeckwerke
- Schwellen
- Grobkornanreicherung
» Veranderung des Transportvermégens  durch
- Anpassung der Regelungsbauwerke
- Gefélleausgleich im Gewasserbett
* Malnahmen im Vorland durch
- Flutrinnenaktivierung und -anlage
- Altarmanschlisse
- Uferabgrabungen, Abtrag von Uferrehnen und Vorlandabsenkungen
- Anderung der Deichtrassen
- zur Erhéhung des Abflusses lUber das Vorland
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Konzept zur dynamischen Sohlstabilisierung l

EinzelmalRhahmen (in Ausziigen nach Kap. 4.2 des Sohlstabilisierungskonzeptes): |

1. Geschiebezugabe
Geschiebe wird Uber die gesamte Erosionsstrecke verteilt vornehmlich in solchen Bereichen zugegeben, an denen eine

stromungsbegunstigte, ztigige Mobilisierung gewahrleistet ist. Die Zugabe erfolgt in flachiger Weise, so dass das
Material sich gleichmalig an der Flusssohle verteilen kann, ohne zu einem Hindernis fir die Schifffahrt zu werden.

6. Uferabgrabung, Abtrag von Uferrehnen

Durch diese Malinahmen kann der Fluss schon bei niedrigeren Abfliissen, als es derzeit der Fall ist, ausufern. Bei
geeigneter Gelandesituation wird der Gber dem abgesenkten Vorland abgefihrte Abflussanteil bei allen ausufernden
Abflissen erhoht. In der Folge vermindern sich die stromungsbedingten Sohlbelastungen und damit auch die
erosionsfordernden Wirkmechanismen. Sie kommen bei hohen Ufern zur Anwendung.

7. VergrolRerung des Abflussanteils der Vorlander be i Abflissen gréfzer MQ

Durch das Reaktivieren alter bzw. das Herstellen von neuen Flutrinnen, das Wiederanbinden von Altarmen ab einem
bestimmten Abfluss, aber auch durch die Veranderung der Deichtrasse, die Sommerdeichschlitzung oder das Absenken

des Vorlandes wird das Gewéasserbett des Flusses entlastet und der Stromungsangriff auf die Sohle bei Abflissen tber
Mittelwasser reduziert.
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Konzept zur dynamischen Sohlstabilisierung l

EinzelmalRhahmen (in Ausziigen nach Kap. 4.2 des Sohlstabilisierungskonzeptes): |

5. Modifikation der Regelungsbauwerke
5a Héhenanpassung von Regelungsbauwerken

Reduzierung der Bauwerkshohe auf das aktuelle Mittelwasserniveau in Kombination mit weiteren Mal3hahmen. Langere
Buhnen kénnen strukturiert oder gekerbt werden.

5b Umbau von bestehenden Regelungsbauwerken in alternative Formen

Alternative Formen kdnnen, an lokale Anforderungen angepasst, spezifisch geeignete hydraulische und morphologische
Bedingungen erzeugen. Deckwerke und Buhnen lassen sich, wo mdglich und sinnvoll, durch hinterstrémte Parallelwerke
ersetzen.

5c¢ Riickbau nicht bendtigter Bauwerke oder Bauwerksteile

Nicht (mehr) regelungstechnisch bendtigte Bauwerke oder Bauwerksteile kdnnen riickgebaut werden.
5d Anpassung der Buhnenldngen und Niedrigwasserbauwerke

Hydraulische Optimierung in Bezug auf eine verbesserte Linienfihrung und konsequente Einhaltung des definierten
Streichlinienabstandes. Somit lasst sich der Geschiebetransport vergleichmalligen. In Erosionsbereichen wird durch
Aufweitung des MW-Bettes der Sohlangriff reduziert. Hier sind Buhnenverkirzungen vorzunehmen. In
Anlandungsbereichen hingegen wird der richtige Streichlinienabstand wieder hergestellt, so dass in der Folge auch der
Durchtransport von Geschiebe verbessert wird.
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Sohlstabilisierungskonzept

Streckenabschnitte von 15 bis 30 km Lange mit
gleicher oder annahernd gleicher Charakteristik

Bei Auswahl der Schwerpunktmal3inahmen
bezogen auf die Streckenabschnitte wurden
folgende Kriterien zu Grunde gelegt:

» Sohlbeschaffenheit
» Geschiebedargebot
» bisherige Erosionsraten
» Erosionstendenzen

» lokale Gegebenheiten wie Deichlinien,
Altarme, Vorlandhdhen

» Wirksamkeit der Regelungsfunktion
der Strombauwerke.
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= Geschiehezugabe
= Geschiebeumlagerung

Miihlberg
= Grobkornanreicherung

=» Geschiebezugabe

= Grobkornanreicherung

= Modifikation der Regelungs-
bauwerke

= Vergroferung des Abflussan-

tells der Vorlander

Tergau

=» Geschiebezugabe

= Modifikation der Regelungs-
hauwierke

= ferabgrabung

= Vergroferung des Abflussan-

tells der Varlander

Kléden

= Geschiebezugabe

= Geschiebeumlagerung

WittenbergiL. = Modifikation der Regelungs-
bauwerke

= Vergroferung des Abflussan-

tells der Varlander

= Geschiebezugahbe

= Geschiebeumlagerung

CoswiglAnh. = Modifikation der Regelungs-
balwerke

= Vergraferung des Abflussan-

teils der Varlander

= Geschiebeumlagerung
= Modifikation der Regelungs-
Aken bauwerke

= Uferabgrabung

= Vergraferung des Abflussan-

teils der Varlander

= Geschiebeumlagerung

= Modifikation der Regelungs-
bauwerke

= Vergroferung des Abflussan-

tells der Varlander

Saalemiindung
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Wasser- und
Schifffahrtsverwaltung
des Bundes
Wasser- und Schifffahrtsdirektion Ost Wasser- und
Postfach 13 20 - 39003 Magdeburg Schifffahrtsdirektion Ost
. Gerhart-Hauptmann-Str. 16
Wasser- und Schifffahrtsamt Dresden 39108 Magdeburg
Moritzburger Str. 1 Mein Zeioh
ein Zeichen
01127 Dresden M231.2-GewEla2
7. Mai 2009
Thomas Gabriel
Telefon 0391 2887-3442
P o . o . Zentrale 0391 2667-0
Sohlstabilisierungskonzept fiir die Elbe von Mihlberg bis zur Telefax 0391 2887-3004
Saalemindung wed-ost@wsv.bund.de

Malnat tzung im Rahmen der Unterhaltung www.wsd-ost. wsv.de

Ich bitte bei der zukanftigen Unterhaltung an der Elbe zwischen
Miihlberg und der Saalemindung die gemaf Kapitel 4 ff des
Sohlstabilisierungskonzeptes benannten MaRnahmen durchzufiihren,
die im Rahmen der laufenden Unterhaltung und nach erfolgter
Abstimmung mit den zustandigen Naturschutz- und Wasserbehdrden
der Lander umgesetzt werden kdnnen.

Im Auftrag

Gabriel
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---------

Pilotstrecke Kloden l

* Bereich der Erosionsstrecke mit der aktuell grof3ten
Erosionsintensitat

* Bauwerke (Buhnen) derzeit um bis zu 70 cm zu
hoch

* Die Ufer liegen abschnittsweise ebenfalls sehr
hoch

*In der Krimmung am Klddener Bogen ist das
Gewaésserbett sehr schmal

Farbzuordnung:

apam

* Altgewasser begleiten die Elbe an beiden Ufern. -t
Linksseitig befindet sich ein grof3er Altarm

||||||||

« Ergebnisse vielfaltiger grundsatzliche R
Untersuchungen aus der Vergangenheit liegen vor £

*Das Land Sachsen-Anhalt hat z.T. eigene
Untersuchungen (z.B. zu Anbindung von 0t
Altgewassern) durchgefihrt

£t )

* Es werden aktuelle Modelle ftir ein Teilgebiet (El- —_oaw
km 185 — 196) in BAW und BfG betrieben >
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Weiteres Vorgehen l

Die erosionsmindernden MalRnahmen werden im Rahmen der Unterhaltung unter
Berlcksichtigung der sich daraus ergebenden jeweiligen aktuellen Erfordernisse
umgesetzt. Nach erfolgter Umsetzung der prioritdren Pilotstrecken erfolgt die Festlegung
der weiteren Reihenfolge der Streckenpriorisierung auf der Grundlage der zum
entsprechenden Zeitpunkt vorliegenden Erfordernisse.

Die Umsetzung gro3raumiger MalRnahmen erfolgt zuerst in den Pilotstrecken. Gleichwohl
konnen alle erwéhnten MalRnahmen lokal im Rahmen der Optimierung der Unterhaltung
zum Einsatz kommen.

Die Malihahmen zur Geschiebebewirtschaftung werden unter Berticksichtigung der
Ergebnisse der Erfolgskontrolle fortgefihrt.
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Mit der hier vorgestellten Vorgehensweise zur Stabilisierung der
Sohlverhaltnisse zwischen Miuhlberg und der Saalemindung liegt ein
Konzept vor, mit dem sich, nach entsprechender Umsetzung der
MalRnahmen, die weiteren Erosionstendenzen erfolgreich auf ein nahezu
naturliches Mindestmal reduzieren lassen.
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