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Skupina expertd ECO k zaznamu vysledku 2. porady

Posouzeni a analyza nakladu a uzitku u vodnich cest, nové poznatky

1.  DalSi data o vyznamu vnitrozemské plavby a jejich strukturovani

Oddvodnéni:

Od doby zpracovani Zpravy 2005 byly publikovany nové studie o malych pritocich na Labi (Po-
stupimsky vyzkumny uUstav nasledkd klimatickych zmén — PIK) a o klimatickych prognézach,
které mohou poskytnout informace o regionalnich dopadech klimatickych zmén (Spolkovy urad
Zivotniho prostfedi — UBA a Ustav Maxe Plancka — MPI). Studie Ustavu PIK vychazi
z vodomeérnych dat poslednich 100 let a prokazuje, Ze odtok Labe je charakterizovan obdobimi
sucha trvajicimi nékolik let. Planovani na vodnich cestach se ale opira o nejvodnéjsi roky po-
slednich 100 let (sedmdesaté a osmdesaté roky minulého stoleti), a proto je nelze povazovat za
reprezentativni. Od roku 1990 vSak odtok Labe znovu znacné klesa.

Tato skute€nost ma vliv na vodni transportni cesty. Hospodarstvi se od roku 1990 ¢im dal tim
vice rozloucilo s vodni cestou Labe, protoZe tok negarantuje Zadné planovatelné a ekonomické
plavebni hloubky (viz i bod 1 stiZnosti k Evropské komisi).

Navrh na dalsi data a na strukturovani:

|. Pfehled vyvoje némeckého a Ceského vnitrozemského lodstva v poslednich desetiletich pod-
le poc¢tu nakladnich lodi a tonaZe nakladnich lodi, zejména vyvoj lod'stva na Labi

Il. Pfehled vyvoje pfepravovaného zbozi v t/r rozdéleného na vodni cesty Vitavu, Labe, Elbe,
Salu a Havolu v poslednich desetiletich

[ll. Pfehled o vyvoji pfepravy zbozi pfes hranu pfistavniho mola fi¢nich pfistava na Vitavé, Labi,
Elbe, Sale a Havole v poslednich desetiletich

IV.Pfehled o splavnosti vySe uvedenych vodnich cest pro nakladni lodé. Jaké plavebni hloubky
byly realné a celoroCné zajisténé ve vySe uvedenych fekach/fiCnich Usecich v poslednich
30 letech.

V. Rozdéleni nakladni dopravy v labském koridoru na rizné dopravni druhy: Kolik procenta cel-
kové nakladni dopravy pfipadalo na jednotlivé dopravni druhy (vodni cesty, Zeleznice, silni-
ce) a pfehled vyvoje od roku 1990

IV.Analyza moznych trendu v nakladni dopravé

2. Informace o stiznosti Evropské environmentalni kancelare (European Environmen-
tal Bureau — EEB) a WWF, podané k Evropské unii 17 narodnimi nevladnimi ekolo-
gickymi organizacemi proti 11 statiim EU na nespravné uplatnéni Ramcové smérni-
ce ES o vodach

Hlavnim bodem kritiky je pfili§ Uzka definice vodohospodarskych sluzeb, ¢imz se obchazi prin-
cip, ze plivodce plati. Tento pfistup brani transparentnimu a spravedlivému rozdéleni naklad,
které nakonec musi byt hrazeny obyvatelstvem. Jako pfiklad jsou uvedeny pfehradni hraze, je-
zy a ochranné hraze podél tokd, které jsou vyuzivany v oblasti vodni energetiky, nakladni vodni
dopravy, povodriové ochrany a zemédélského zavlaZzovani.
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Navic jako dlivod pro nedosazeni cild Ramcové smérnice byla ve Zpravach Casto identifikovana
pravé tato vylou€ena opatfeni v oblasti infrastruktury a s tim spojené hydromorfologické Upravy
na vodnich tocich. Proto nelze podat realisticky posudek o nakladové efektivnich opatfenich. Je
tfeba uvést a analyzovat zplsob uréovani nakladl (véetné environmentalnich naklad a nakla-
dl na zdroje) a jejich navratnost, tj. pfijmy, coz plati i pro Labe.

Iris Brunar, Projekt Labe némecké nevladni ekologické organizace BUND
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